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l. rész: Moszkvatol
keletre

1956-ben Széfidban tobbek kozott
Magyarorszag részvételével megala-
kult varséi székhelyli Vasutak
Egyiittmiikodési Szervezete (tovabbi-
akban: OSZZSD). Az OSZZSD-nek
mindig is célja volt, hogy a (volt szov-
jet) jelenlegi FAK tagvasutak tagjai-
nak, a volt Varsoi Szerzédés tagvasut-
jainak, valamint a ,keleti blokk” azsiai
orszigainak egy kozos szakmai foru-
mot biztositson, ahol a vasutak tizem-
viteli és kereskedelmi szabdlyozasai
egy kozos utasitds-rendszerben keriil-
nek kidolgozasra, mai kifejezéssel élve
a teljes kord interoperabilitds biztosi-
tasa érdekében.

Az elmult tébb mint 60 év folya-
man az egyiittm{ikodési feltételek mar
olyan szinten keriiltek kidolgozisra,
hogy az OSZZSD tagvasutak kdlcso-
nds atjarhatosaga magasabb szinten
van biztositva (a megfelel6 szabdlyo-
zdsi kornyezetnek koszonhetSen),
mint az EU tagvasutjai kozott. Ennek
a szabalyozottsagnak koszonhetden is
az OSZZSD tagvasutak mind a mai
napig sokkal jelent6sebb aruforgal-
mat tudnak kontinentdlis méretekben
is lebonyolitani a vastthalézataikon,
mint az Eurdpéban elképzelhet/kivi-
telezhetd lenne.

Az OSZZSD tagvasutak dltal (és
egymas kozott) bonyolitott jelenlegi
druforgalom tizemviteli kérdéseinek
a megismerése és az eurdpai 6-0s
folyosoval egylittmiikodés érdeké-
ben a Kozlekedéstudomanyi Egyesii-
let Vasutiizemi Szakosztalya 2014
februdrjaban konferencidt szervezett
az OSZZSD szervezet bevondsaval, a
kazah és ukran vasti szakértdk rész-
vételével. Cikkiink jelenlegi részében
az OSZZSD fétitkdranak, Somodi
Kalménnak a KTE rendezvényen
elhangzott el6addsabol emeliink ki
egy-két tizemviteli jellemzot, sza-
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munkra ismeretlen szakmai kihiva-
sokat, amelyet illusztralasként az
Orosz Vasutak Kézponti Uzemird-
nyitdsi Igazgatosiganak Anatoly
Kuzhel igazgato-helyettes trnak
2013-ban tartott prezentdcidjabol
egészitettiink ki.

Vasuti teljesitmények

A vasti teljesitmények szempontja-
bol elséként is fontos szempont megis-
merni a FAK és Kina infrastrukturélis
kiépitettségét és ebbdl eredd arufuva-
rozési adottsdgaikat, mivel az Urdlon
til Kina kdzépvonaldig szinte csak a
vastt tud korszerti kozlekedési infra-
strukturat egész évben miikodtetni (a
kontinensen beliili &rufuvarozas bizto-
sitdsa végett is), igy a kozuti kozlekedé-
si teljesitmények szinte elenyészok.
Ebbdl adéddan a vast piaci részesedé-
se a szarazfoldi druszallitisban amig
Nyugat-Eurépaban 10% koriili (ez
Kelet-Eurdpaban 20-30% kozott inga-
dozik orszagonként), addig a FAK
orszagokban és Kindban 60-80%
kozott van.

Ezek a szdzalékos részaranyok azt
jelentik, hogy Kindban csak a vasut

Transzkontinentalis
arufuvarozas a MAV Zrt.
szerepvallalasaval

Kasa Attila, e’_rtékesitési szakértéf,
Palyavasuti Ugyfélkapcsolat és Ertékesités

2.860 milli6 drutonnat fuvarozott
2012-ben, Kazahsztianban 295 millié
drutonndt, Oroszorszagban 1.439
millié é&rutonnat, Ukrajnaban 457
millié drutonnat, mig Magyarorszd-
gon viszont csak 46,9 millié druton-
nat. Ezen hihetetlen nagy szamok
mogott meg kell latni, hogy az orsza-
gok nagysiga és lakossaguk tobb
szazmillios 1élekszama general ekko-
ra mértékd vasuti arufuvarozdsi
igényt. Meg kell emliteni viszonyitdsi
alapnak Kina keleti iparosodott
részén - az Gcednpart és annak 1000
km-es vonzaskorzetében — 1évo koz-
uti aruszallitast is, amely az orszdg
vasuti széllitdsanak teljesitményét
kozel 100%-ban haladja meg.
Osszességében tekintve a gigantikus
vasuti druvolumenek tilnyomo
tobbségében a nyersanyagok és a
fosszilis energidk vastton torténd
széllitdsébol adodnak, mig a félkész
és késztermékek szallitasa vizen tor-
ténik Eurépa és Azsia kozott. Az
eldbbi vasuton szallitott hihetetlen
drutonndk eltorpiilnek az Azsiabol
Eur6paba indulé hajokkal szallitott
druk mennyiségétdl és értékétol,
amelyet az 1. tibldzat mutat be.

fonnaban
értékben
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%
Btengen Bvasuti Olégi

1. tablazat. A Kina-Eurdpa kozotti aruszallitis mennyiségi és érték aranyai 2012. évben

(Forras: Somodi Kalman, 0SZZSD fétitkar, KTE Konferencia, 2014.)
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1. abra. Sziik keresztmetszetek az orosz vastiti halézaton, prognézis 2015-2020 (Forras: Somodi Kalman, OSZZSD fétitkar, KTE

Konferencia, 2014.)

A téblazatbol jol latszik, hogy az
értékes félkész és késztermékek
szinte kizdrdlag tengeri hajozds
utjan keriilnek Eurdpdba foleg a jo
egységrakoménytsithatosagukbdl
adddoan, igy az Eurdzsia teriiletén
folyo kontinentalis vasuti szallits-
bol hidnyoznak az alacsony és koze-
pes fajtdmegi (félkész és kész-) ter-
mékek, vagyis ebbdl adédéan a
tehervonatok tilnyomo tdbbsége
nagyon nehéz és hosszu. A tobb ezer
elegytonnds (!) tehervonatok kozle-
kedtetési igénye nemcsak a nagy
széllitdsi tavolsagok miatti fajlagos
gazdasagossdg novelése érdekében
keriiltek el6térbe, hanem az Urdl és
Moszkva kozotti teriiletre bestir(iso-
dé volumenek is indokoljék a teher-
vonatok minél nagyobb kihasznalt-
sagat.

Atbocsatoképesség
a transzkontinentalis
fuvarozasban

Az elmult években oly mértékiivé
valt az Orosz Vastit teriiletén a napi
tobb milli6s tranzit drutonna kozle-
kedésébsl adodo torlodas, hogy
komoly fejlesztéseket kell végrehajta-
niuk a tranzit vonatok érdekében is
(csak rakott teherkocsibdl t6bb mint
55 ezer kozlekedik naponta). Ez a
jelenség Eurdpdban ismeretlen, hogy
messze a varosoktdl fekvé vasttvo-
nalakon is a megdllds nélkiili techno-
l6gidval kozlekedd tranzit tehervona-
tok vonali kapacitashidnnyal
talalkoznak az orosz halézat szamos
helyén tgy, hogy a személyvonatok
jelenléte mér szinte elenyész6, foleg a
Moszkvétol tévolabb esé teriileteken.

Az 1. ébrdn 1év8 vonalak pirossal
jelzett vonalszakaszaikon 2015-re, a
kékkel jelzetteken 2020-ra varhato tel-
jes mértékii kapacitdshidny: vagy felso-
vezetéki energidban, vagy nyiltvonali
atbocsatoképességben. A sarga szinnel
jelolt szakaszon még ,nincsen gond’
mert még van napi 3 par nyiltvonali
tehervonati szabad kapacitds 2015-ig.

A fentiekben bemutatott torlédasok
2015. évre gyakorolt hatdsanak a keze-
lésére at kell épitenie az Orosz Vasutnak
14.472,7 kilométer infrastruktirdt
(amely 9178 km dllomaskozt, 3.267 km
energiaelldtasi szakaszt, 2.027,7 km
4llomési vonatfogadd févaganyt jelent).
2020. évre vonatkozoan a kihivasok
mar 19.238 kilométer atépitését kove-
telik jelentik (11.619 km allomaskdzt,
4.005,5 km energiaellatasi szakaszt,
3.613,5 km allomasi vaganyt).
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A zlddel jelolt részen még 2020-ig
van megfelel8 kapacitas, jelenlegi for-
galomnovekedési eldrejelzések isme-
retében. Az dbrdn jol latszik annak
hatésa is, amikor a transzszibériai vas-
uton futd oroszorszagi milliés nagy-
sagrend(i belfoldi és export druforgal-
mdba szomszédos orszaghatdronként
fokozatosan becsatlakoztatott, keletrol
érkez6 vonatok hédldzatra mért forga-
lomlassité hatdsa, amelyet a halézat
adott 1000 km-es - oroszorszagi szin-
ten lokdlis! — vonali atbocsatoképes-
ség novelésével sem lehet feloldani.
Ezt az 1000 km-en ,harmonikdzd”
tehervonati kozlekedést jol szemlélte-
tik az dbra, ahol a becsatlakozo és
fokozatosan felgyorsul6 tehervonatok
homogénné teszik a forgalomszaba-
lyozést, kapacitds-kihasznaltsagot
Moszkva felé. Az igy stabilan 80km/h-
ra felgyorsul6 tehervonatok 2000 km-
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rel tdvolabb, majd Moszkva 1000
km-es korzetében torlédnak ujra
dssze. Példdul a stirtin kozlekedd
6-8000 elegytonnds tehervonatok
mozdonyvezeté-cseréjének a nem
megfeleld id6zitése is mar jelent6s
halozati akadalyoztatést okozhat.

Teljesitmények -
vonatok

A 2011/2012. évi menetrendi évtdl
a 8000 tonna feletti elegytonnaval
kozlekedett tehervonatok darabszama
mér megkozelitette a 3000 darabot,
mig a menetrendszerinti kozlekedésre
betervezett 12.000 tonnds tehervona-
tok is megjelentek mar, igaz ,,csak” 8
darab kozlekedett le bel6liik ebben a
menetrendi évben. A 2. dbran jol lat-
hat6 a Moszkva ,.kornyéki” tehervo-
natok elegytonna terhelése.

Az 4bran jol lathaté a keletrél
tekintve Moszkva elStt bordoéval
jelolt 9000 elegytonnds és a pirossal
jelolt 10000 elegytonnas tehervonati
utvonalakon fekvé Orekhovo-
Zuyevo rendez§ pélyaudvar, amely
ikerrendez$ palyaudvarként miiko-
dik a Moszkva utani Bekaszovo ren-
dezd pélyaudvarral. A két palyaudvar
hetente kozel 250.000 darab 25 ton-
nas tengelyterhelést széles nyomta-
volsagu teherkocsit dolgoz fel, cserél
ki egymds kozdtt, amely normaél
nyomtévolsagu teherkocsira dtsza-
mitva heti kb. félmilli6 darab teher-
kocsit jelent!

Viszonyitasképpen a 2013. januér
1-jei allapot szerint az Eurdpai
Unidban bejegyzett &sszes nemzeti
és magdn arufuvarozoé vasutvallalat-
hoz besorolt teherkocsik darabszama
kb. 710.000 volt.
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2. abra. Hosszti és nehéz tehervonatok kdzlekedése az Orosz Vasutakon. Az abran Orek_hovo-
Zuyevo Moszkva melletti csomépont. (Forras: Anatoly Kuzhel, Orosz Vasutak Kézponti Uzemiranyi-
tasi lgazgatdsdaga, igazgato-helyettes, Eurépai Parlament, Briisszel, 2013.)

gi érdekek szem el6tt tar-
tdsa miatt is.

A fentiekben bemuta-
tott iizemi helyzet, kihi-
vas ellenére az Orosz
Vasut 2015. évre vonat-
kozodan zaszlajara tiizte az
-egy hét alatt a
transzsziben” jelmonda-
tot, igy adva vélaszt az
aruszéllitdsi sebességnek
a transzkontinentalis
széllitmanyozok dltal is
elvart novekedésére, a
dinamikusan fejlédo vas-
uti drufuvarozasi kapaci-
tds emelkedd igényeire,
egyben a halozati dtbo-
csatasi kapacitdst is meg-
novelve ezzel.

A kovetkezé részben
keriil bemutatdsra a

0SZZSD 5. korridor

A fenti forgalmi helyzet egzakt
szdmokkal t6rténé bemutatdsdra és
hazai kornyezethez valé viszonyita-
sara a 2. tdblazat szolgdl, amely a
hazankat is érintd 5. szamu OSZZSD
korridor {izemi paramétereit mutatja
be. A tébl4zat els6 oszlopaban kertiilt
feltiintetésre az OSZZSD 5. korridor
azon tagvasutjai, ahol az drufuvaro-
zési folyosé egyes részelemei taldlha-
toak, mig a tdbldzat méasodik oszlo-
paban az drufuvarozisi folyosé adott

s iletén talilhaté Crpaa PRRIIEIN Ly it ey d B~ il
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se tobb mint 25 millid 4rutonna- S, sl Yaaning i
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Kindban 36-szoros a vasuti infra-
struktura arufuvarozdsi kihasznalt-

saga a hazaihoz képest, igy ez nem
mindennapi kihivast jelent a forga-
lomszabalyozast végzd szakemberek-
nek, egyben megkovetelve egy rend-
kiviil stabil {izembiztonsagi és
forgalombiztonsagi szintet a keleti
vasutaktol, a kiemelt nemzetgazdasa-

Moszkvatol nyugatra és
dél-nyugatra es¢ OSZZSD tagvas-
utak, koztik OSZZSD 5. korridor
altal tAmasztott forgalmi-iizemi kihi-
vésok hazdnkra vonatkozé ismerte-
tése, amely annak érdekében is fon-
tos, hogy orszagunk novekvd szerepet
jatsszon kelet-nyugati vasuti arufu-
varozasi szempontbdl. ®
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Passes through the territory of 10 countries: Hungary, Slovakio, Ukraine, Russia, Kazakhstan, Georgia, Azerboijun, Moldova, China and Kyrgyzstan. Overalt length

rogether with branches is 21922 km.

2. tablazat. Az 0SZZSD 5. arufuvarozasi korridor f6bb paraméterei (Forras: Somodi
Kalman, 0SZZSD fétitkar, KTE Konferencia, 2014.)
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