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Napjainkban a vasuti kozlekedés
- a liberalizacios torekvésekbol ado-
doban - egyre tobb résztvevossé valik,
mikdzben a tényleges komplex szol-
galtatdst is biztositani tudé tarsasa-
gok szdma még mindig elenyészo.
Ezen sokszereplés piaci kdornyezet-
ben viszont nagy verseny generald-
dik, ami olyan rugalmassagot kivan
tdmasztani a nemzeti palyavasutak
felé, amire a vasuti kozlekedés infra-
struktirdja nincsen berendezkedve,
mint példdul az azonnali palyavasuti
tolatds biztositdsdra, akarcsak bdr-
mely édllomdson, a nap 24 6rdjdban
vagy emlithetnénk a globalis drupia-
ci tézsdén szerepl drukat termeld
gyarak 24 6ran beliili azonnali kiszol-
galdsat kontinentalis szinten.

Ezen elvardsoknak (szolgalta-
tas-megrendeléseknek), amelyek a
vasutvallalatok részérdl érkeznek ad
hoc jelleggel, megfelelni mar nem
lehet vagy ezen elvardsok kielégitése
a hagyomadnyos vastti eszkoztarral
mér nem gazdaségos. Ez viszont fon-
tos jovoképet vetit elénk a hazai vas-
uti piacra is: a jelenlegi kocsirakoma-
nyt kiildemények hazai részaranya
teljesen eltolddik a rakodassal kép-
zett vonatok irdnydba, jelentdsen
csokken az egykocsis killdemények
forgalma. (2012-ben az SNCF egy év
alatt 70%-at veszitette el ezen kiilde-
meénytipusnak). Ez a folyamat viszont
azt eredményezheti, hogy a vasuti
kozlekedést kiegészité pdlyavasiti
szolgéltatdsok ezen a ponton ledeg-
raddlédnak egy kozut fenntarto
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szintjére, magaval hozva a kocsirako-
ményu kiilldeményekre specializalt
palyavasuti szolgaltatdsok korének
visszaszoruldsat. Ennek kozvetlen
hatésa lehet a rendez6 palyaudvarok
szerepének csokkenésére.

Koltséghatékony
megoldasok

A pélyavasutaknak fel kell késziil-
ni a koltséghatékonyabb szolgaltatasi
elemek kidolgozasara, megtartdsdra,
valamint ezen technolégiai folyama-
tok korszer(i gépesitésére, tovabbd a
szolgaltatds alapjat képezé infra-
struktara koltséghatékony korszertd
iizemeltetésére. A jelen cikkben egy
erre alkalmas jarmi keriil bemuta-
tasra, mint a palyavasuti szolgaltatasi
és az tizemeltet6i feladatokra alkal-
mas jarmiivek egyik alternativija-
ként.

Az UNIMOG a Mercedes-Benz
altal gyartott konnyd, jo terepjard
képességekkel rendelkezé, robusztus
felépitésti, hosszu élettartalmu, tobb-
célu tehergépkocsi-csaldd megneve-
zése. Neve a német Universal Motor
Gerit (Univerzélis Motor Szerkezet)
roviditésébdl alkotott betliszo!l. Az
UNIMOG régoéta ismert Magyar-
orszagon is, kozkedvelten elterjedt
tipus f6leg a hazai kozati infrastruk-
tura-iizemeltetd tarsasagok korében.
Az UNIMOG szdmos munkaeszkoz

1 https://hu.wikipedia.org/wiki/UNIMOG
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A BILK jarmiibemutatén megismert UNIMOG jarmii vontatasi képessége
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(Nem csak) palyavasuti
! szolgaltatasok univerzalis
gepesitése

hordozisira és/vagy miikodtetésére
alkalmas, igy szdmos altipus keriilt az
utobbi évtizedekben kifejlesztésre a
kozuti 4ruszallité ,hagyoményos”
funkciotol a specidlis darus felépit-
mények hordozésdig, tobbek kozott a
kozuati-vasati (,,kétéltd”) tizemmod
kifejlesztésével a vasuti teriileten
alkalmazast.

A kiilénb6z6 vastti szakteriileten
torténd  alkalmazhatésdgit az
UNIMOG (mint hagyomanyos koz-
uti kozépkategorids teherauto) egy, a
vasiti sinen torténd mozgasat biztosi-
t6 jaroszerkezettel tudja elérni gépme-
netben max. 50 km/h sebességet. Ezen
lehetség adott volt mar a korabbiak-
ban is, a kiillonboz8 gépi felépitmé-
nyekkel (pl. hdmaré, permetezd stb.),
viszont a 2015. oktéberében a BILK
teriiletén megtartott jarmiibemutaté
keretében megismert UNIMOG-ra
szerelt, 1000 tonnds vasuti szerelvény
mozgatdsara alkalmas felépitmény 1j
a maga nemében (1. kép).

A vastti fékberendezéssel parosi-
tott tavvezérelhetOséget is biztositd
kiegészité berendezés egy komoly
piaci teriiletre teszi alkalmassd: az
allomési elegyrendezésre és a mellék-
vonali kiszolgdldsra, barhol, barmi-
kor, barmely nyomtavon. Jelentds
megtakaritds és rugalmassag a kétél-
ti izemmod lehetdsége miatt, hogy
vonatként kozlekedés mellézésével el
tud jutni a szolgaltatasi helyére, és
akér egyszemélyes ,tolatocsapatként”
is, a tavirdnyitasi lehetGséggel végez-
heti munkajat (2. kép).
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1. kép: Tolatasi bemutaté (Fot6: Pappas Auto Magyarorszag Kft.)

A Pappas Auto Magyarorszag Kft.
és a KTE Vasttiizemi Szakosztalya
altal kozosen szervezet jarmiibemu-
taton megismert UNIMOG jarmi a
nagyvasuti vontatdsi képesség pre-
zentaldsara lett kiépitve, mely a tabla-
zatban feltiintetett vontatdsi képes-
séggel rendelkezik.

A téblazatban szereplé képesség
csak kisebb vontatisi képességi tola-
tomozdonnyal egyenértékd, viszont
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az elmult 10 év tapasztalatai szerint
ez igen sok helyen mind elegyrende-
zésre, mind a mellékvonali tehervo-
nati kozlekedés altal tdmasztott von-
tatasi  igények  kiszolgdldsdra
elegend§. Az ilyen jarm tizemelteté-
si koltsége jelentdsen kisebb, mint a
hagyoményos, hasonlé képességt
vontatojarmiiveké, rugalmas felhasz-
nalhatdsagarol pedig a kovetkezok-
ben adunk ismertetést.

2. kép: UNIMOG kapcsolasa vastiti kocsival és légfékes kapcsolattal (Foté: Pappas

Auto Magyarorszag Kft.)
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Tovabbi palyavasuti
lehetoségek

Természetesen a palyavasuti szol-
galtatisok teljesitése mellett el kell
ldtnia magdnak a vasuti infrastruktd-
ra lizemeltetésének feladatait is. Erre
az UNIMOG tobb évtizedes, nem-
zetkozileg kialakult, nyomvonalas
létesitményeket kiszolgdl6 tapaszta-
latai garancidt nyujtanak. Ilyen fela-
dat lehet példaul a nemcsak nagyvas-
uti kozlekedést kiszolgdld, legfeljebb
60 000 Voltos vezetékek aramtalani-
tds nélkiili karbantartdsa, szerelése
szigetelt kosaras felépitményrdl vagy
az tlrszelvénybe benytld targyak
eltavolitasa (3. kép).

A vasuti fels6vezeték idSigényes
karbantartésa elvégzésének timoga-
tdsa érdekében példaul egy kétvaga-
nyu palya egyik vaganyéan a nyiltvo-
nali 6nm(kods sorompé behatasi
pontjan beliili feladat tdmogatdsira
rendelkezésre all az UNIMOG egye-
diilallo megoldasaként a szigeteltsin
érzékelés kikapcsolhatosiga, vagy
magénak a tengelyszamldléknak a
kikeriilése (4. kép).

A fentiekben felvazolt jovokép és az
ismertetett jarmi képessége lattan fel-
meriil a kérdés, hogy kinek kellene a
jarmiivet beszereznie, {izemeltetnie,
hogy a hazai nagyvasuti aruszallitds
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ne csak tranzitvonatokbol dlljon 10 év
mulva (egyben abban reménykedve,
hogy sikeriil elkeriilni az SNCF példa-
jat). Akarki is tizemelteti a jarmiivet,
mindenképpen fontos a hazai vasuti
druszallitds mellékvonali tizemének és
elegyrendezésének modernizaldsa,
koltségszintjének drasztikus csokken-
tése, ellenkezd esetben az egykocsis
(kocsirakomény) kiildemények kolt-
ségérzékenységiikb6l adoddan atvan-
dorolnak a kozutra, amihez hozzaja-
rul a hazai ipar szerkezetének madr
atalakult termelés szerkezete is: az
eltlint tomegaru helyét a kis fajto-
megill kész- és félkész aruk vették at a
szarazfoldi aruszallitasokban, ami
szintén a kozuton torténd fuvarozast
hozza kedvezé helyzetbe.
Remélhetéleg a hazai tarsasagok
felismerik a kocsirakoményu kiilde-
mények fuvarozdsaban rejlé jovébe-
ni fejlédési lehetdségeket és megfele-
16 eszkozokkel lehet6ségiik nyilik a
vasuti infrastruktdra igénybevételé-
re, kihaszndlva a hazai vasuti infra-
struktdra eurdpai atlag feletti teriileti
lefedettségét, mint a megfelelé szol-
galtatds egyik alapkovét. ®
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3. kép: Kosaras felépitmény egyik alkal-
mazasa vasuti kérnyezetben

(Foté: Pappas Auto Magyarorszag Kift.)
4. kép: A szigeteltsin érzékelés kapcsolo
szerkezete az UNIMOG vasuiti kerekénél
(Foto: Kasa Attila)
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